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Seccid Ill. Altres disposicions i actes administratius
ADMINISTRACIO DE LA COMUNITAT AUTONOMA
CONSELLERIA D'HABITATGE, TERRITORI | MOBILITAT

6310 Resolucioé de la presidéncia de la Comissio de Medi Ambient de les Illes Balears per la qual es

formula informe ambiental estratégic sobre la modificacio puntual de les normes subsidiaries de
Consell per a la delimitacio i ordenacio d’un aparcament dissuasiu (Exp. 94e/2024)

Vist I'informe técnic amb proposta de resolucio de dia 14 de maig de 2024, i d'acord amb l'article 8.1.a) del Decret 3/2022, de 28 de febrer,
pel qual s'aproven l'organitzacio, les funcions i el régim juridic de la Comissio de Medi Ambient de les Illes Balears (CMAIB) (BOIB num.
31 d'l de marg de 2022),

RESOLC FORMULAR:

L'informe ambiental estratégic sobre la modificacié puntual de les normes subsidiaries de Consell per a la delimitacié i ordenacio
d'un aparcament dissuasiu , en els termes segiients:

1. Determinacié de subjecci6 a avaluacié ambiental i tramitacié

La modificaci6 puntual de les normes subsidiaries de Consell per a la delimitaci6 i ordenacié d'un aparcament dissuasiu es tramita com una
avaluaci6 ambiental estratégica simplificada ja que es troba inclosa dins els suposits establerts a 1'apartat 2 de l'article 6 de la Llei 21/2013, de
9 de desembre, d'Avaluacié Ambiental i a la lletra a de l'apartat 3 de I'article 12 del Decret legislatiu 1/2020, de 28 d'agost, pel qual s'aprova
el Text Refos de la Llei d'avaluaciéo ambiental de les Illes Balears. La tramitacié a seguir és la que s'estableix a 'article 29 i segiients de la
Llei 21/2013.

En data 2 d'octubre de 2023 té sortida l'informe d'esmena de deficiencies de data 28 de setembre de 2023 a I'Ajuntament de Consell (RS
GOIBS375433/2023).

2. Descripcié i ubicacio del pla

1. L'instrument de planejament general vigent en l'actualitat al municipi de Consell son les Normes Subsidiaries (NNSS) que foren aprovades
definitivament per la Comissio Insular d'Urbanisme de Mallorca el 25 de juny de 1999. En data de 26 d'abril de 2007, s'aprova un Text Refos
de les NNSS, que inclou I'adaptacié de les NNSS a la Llei de Sol Rustic i a les DOT.

2. El pla proposat t¢ per titol «Modificacié puntual de les normes subsidiaries de Consell per a la delimitaci6 i ordenacié d'un aparcament
dissuasiu».

3. La modificacié puntual té com a objecte delimitar un nou sector urbanitzable directament ordenat (SUDQO), URB-OR-02, qualificat amb un
us d'aparcament. Aquest sector es troba al nord del nucli de Consell a uns terrenys destinats al conreu de seca, a Son Corme, i ocupara una
superficie de 4.917 m2 de la parcel-la amb referéncia cadastral 07016A001001330000DT. El sector URB-OR-02 limita amb el sector
URB-OR-1, el qual compta amb la qualificacié d'un ambit amb un Us vari, d'aparcament i d'equipament i a on es preveu la nova Unitat Basica
de Salut. En aquest sentit, I'aparcament previst a 'URB-OR-1 ja es troba executat i compta amb una superficie de 1.730 m2 i 86 places.

4. Aquesta modificacié de planejament permetra treure llocs d'aparcament del casc urba del nucli. Paral-lelament a aquesta proposta es
preveu impulsar la pacificacio d'alguns carrers.

S. Per tal de justificar la modificacio de planejament proposada a la memoria del pla s'explica que un dels principals problemes del municipi
¢és la dificultat d'aparcament. L'increment del nombre de vehicles a les darreres décades ha agreujat la problematica, la qual és més notoria

https://www.caib.es/eboibfront/pdf/ca/2024/85/1165456

davant la reconversié de carrers que disposen de places d'aparcament amb vials d'us prioritari per a vianants. Aixi doncs, mitjangant
l'ordenaci6é proposada es vol donar resposta a aquest problema, amb la qualificacido d'un aparcament dissuasiu que permeti a la poblacid

accedir als principals equipaments i que estigui també ben connectat amb el nucli, tot i estar ubicat al limit exterior del nucli.

o

ﬁﬁ L'ordenacié proposada suposa un canvi en la classificacio i la qualificacié del sol. Arran de la modificacié proposada s'introdueixen canvis
en la documentacio grafica i en la normativa de les normes subsidiaries. Aixi doncs, s'afegeix l'article 171 ter a les normes per tal de regular
el sector URB-OR-02. Al punt 6 d'aquest article s'estableixen les condicions d'implantacié segons les quals «per al comput de les places
d'estacionament resultants s'aplicara un estandard mitja d'una plaga d'aparcament per cada 20 metres quadratsy.

e
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3. Avaluacio dels efectes previsibles

Al document ambiental estratégic s'identifiquen i valoren els impactes rellevants que tendran lloc durant la fase d'obra i la fase d'explotaci
del futur aparcament.

A la fase d'obra, s'han identificat les activitats productores d'impactes segiients:

® Adequacio del terreny, excavacid i moviment de terres. Aquesta accid té un impacte moderat sobre els usos del sol.

® Feines d'obra (estesa, compactacié de ferms i pavimentacio, drenatge de pluvials i dotaci6 de serveis urbanistics). Té un impacte
moderat sobre la hidrologia i positiu sobre 1'economia i les infraestructures o serveis.

® Transport de materials i residus. Té un impacte moderat sobre 1'atmosfera, el paisatge i compatible sobre el consum de recursos.

® Transit de vehicles i vianants. Té un impacte moderat sobre 1'atmosfera i el paisatge.

A la fase de funcionament, s'han identificat les activitats productores d'impactes segiients:

® Manteniment de béns ptblics. Té un impacte positiu sobre 1'economia.
® Funcionament de la nova instal-lacié. Té un impacte moderat sobre la contaminaci6é atmosférica i acustica i el consum de recursos
(energia) i positiu sobre el medi perceptual i la poblacio.

Al document ambiental estratégic es considera que la proposta d'ordenacié és una modificacié menor del planejament i que després de
l'aplicaci6 de les mesures preventives proposades l'impacte de la modificacio de les normes subsidiaries sera compatible.

Tot 1 que les mesures preventives proposades es consideren adequades hi ha aspectes de la modificacié puntual que no s'han avaluat
adequadament. En aquest sentit, un aspecte clau en l'avaluacié ambiental de la modificacié proposada és la mobilitat. A la memoria es
presenta un estudi de la mobilitat generada, el qual practicament només aporta un mapa d'isocrones de temps de desplagament a peu des de
I'aparcament previst i no permet avaluar els impactes del pla sobre la mobilitat. Es troba a faltar, doncs, la informacié segiient: nombre de
vehicles existents al municipi aixi com el possible augment per causa de les actuacions previstes; nombre de places d'aparcament existents
actualment al municipi; nombre de places d'aparcament que es suprimiran com a conseqiiéncia de la conversié de determinats carrers en
zones de vianants; avaluacio de la mobilitat induida pels equipaments proxims a 'area d'actuacio; caracteritzacid sobre els modes de mobilitat
del municipi i connectivitat de l'aparcament amb la xarxa de transport public.

A més 1 atés que es projecta l'aparcament amb caracter dissuasiu, s'ha de justificar el flux de demanda al qual servira l'aparcament dissuasiu
mitjancant la identificacio del motiu, origens i desti dels viatges al que es pretén donar servei, l'etapa del viatge que es dissuadeix en cotxe
amb la utilitzaci6 de 'aparcament i el mode sostenible emprat per a realitzar aquesta etapa (a peu, en bicicleta, tren o bus).

Per una altra banda, el nombre de places teoriques del futur aparcament és de 197 d'acord amb els criteris establerts a l'article 171 ter, el qual
s'afegeix a les normes per tal de regular el sector URB-OR-02. No es pot valorar si aquest nombre de places esta adequadament dimensionat
a les necessitats del municipi a partir de la documentacié aportada. En aquest sentit, al document ambiental estratégic només s'indica que
«L'Ajuntament esta realitzant diferents projectes de pacificacio i conversié en zones per a vianants alguns carrers de l'interior del nucli. Per
aixo, es proposa habilitar un ambit, ben connectat amb el nucli i proper amb el centre i amb els equipaments del que es disposa, destinat a
equipament dissuasiu». En aquesta linia, a l'informe de la Direccié General d'Economia Circular, Transicié Energética i Canvi Climatic
s'exposa que «en aquest cas no aporten informacié sobre els projectes de pacificacio i peatonitzacid ni els viatges a que es pretén donar
servei, ni la connectivitat i funcionalitat de I'aparcament amb el tren i el busy.

S'ha de tenir en compte també que a la memoria del pla s'explica que «Limitrof a la proposta d'ubicacié de 'URB-OR-2 s'hi troba
I'URB-OR-1 el qual compta amb la qualificacié d'un ambit amb un 0s vari, d'aparcament i d'equipaments. Aquest ambit fou introduit al
planejament municipal mitjangant I'aprovaci6 definitiva d'una modificaci6 puntual de les NS de Consell al febrer de 2019.

Com pot veure's a les segiients imatges, l'aparcament previst a 'URB-OR-1 ja es troba executat. Aquest compta amb una superficie de 1.730
m2, apte per a 86 placesy.

Al document ambiental estratégic tampoc es fa referéncia als efectes acumulatius de la modificacié puntual de les normes subsidiaries de
Consell i de I'aparcament executat al sector URB-OR-1. Tal i com s'indica a l'informe de la Direccié General d'Economia Circular, Transici6
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Energética i Canvi Climatic, «no explica la relacié que existira entre els dos aparcaments publics i perqué aquest aparcament no ha estat
suficient».

Tampoc s'han avaluat adequadament els efectes previsibles sobre els plans sectorials i territorials concurrents i no s'ha justificat el
zcompliment del Pla director sectorial de mobilitat (aprovat mitjangant Decret 35/2019, de 10 de maig) i del Pla Especial de millora de la
‘mobilitat viaria i foment del transport ptiblic mitjangant estacionaments d'intercanvi modal (PEIM) (aprovat inicialment mitjangant acord del
¥ Ple del Consell Insular de Mallorca en sessio de dia 23 de marg de 2023). En aquest aspecte i tal i com es posa de manifest a I'informe de la

el

Direccié General d'Economia Circular, Transicié Energética i Canvi Climatic, «A la vegada, el mateix PEIM preveu un estacionament de

I
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4.250 m2 al municipi de Consell, connectat amb I'estacié de tren i a escassos 900 metres de l'aparcament que es presenta. Vist que el
document del PEIM i el de la MP de les NS han sortit a la vegada (marg 2023), cal que es tengui en compte dins el procediment d'avaluacié
ambiental, per I'oportunitat que suposa disposar d'aquesta infraestructura publica amb coheréncia amb 1'aparcament dissuasiu promogut per
'Ajuntament de Consell». Per tant, s'haurien d'avaluar també dels efectes acumulatius de la modificacié puntual de les normes subsidiaries de
Consell i del PEIM.

Al document ambiental estratégic s'inclou un annex sobre perspectiva climatica. A l'annex es es presenta uns calculs del consum energetic i
de les emissions de CO2 realitzats a partir de la calculadora de la petjada de carboni dels nous planejaments urbanistic de la Direccié General
d'Energia i Canvi Climatic. Per al calcul s'ha tengut en compte el canvi d'us del sol, la construccio i I'energia de funcionament. S'estimen unes
emissions anuals de 13.199,69 kg CO2. Es preveu la instal-laciéo de 50 plaques fotovoltaiques de 500 W per la qual cosa s'estima que es
generaran anual 39.145,08 kW. Al document ambiental estratégic s'explica que «si s'analitza la produccid d'energia renovable en comparaciod
amb el consum d'energia de I'aparcament, s'observa que es pot aconseguir un auto-abastiment del 100%». Tot i que es valora positivament la
instal-lacié de plaques fotovoltaiques, 1'analisi de I'impacte sobre les emissions no inclou les emissions derivades del transport ni proposa
mesures per tal de promoure la mobilitat sostenible i reduir les emissions de GEH. En aquesta linia, a l'informe de la Direccié General
d'Economia Circular, Transicié Energética i Canvi Climatic s'explica que «I'analisi sobre les emissions ha obviat el principal focus emissor,
que ¢és el transport. D'acord amb 1'Inventari de Referencia d'Emissions de CO2 de 2018 elaborat per I'Ajuntament de Consell, entre els ambits
en qué 1'Ajuntament pot actuar de manera indirecta s'hi troben «transport privat i comercial». L'ambit que més aportacio fa a les emissions de
GEH a Consell és el transporty.

Finalment, cal afegir que en data 2 d'octubre de 2023 va tenir sortida I'informe d'esmena de deficiéncies de data 28 de setembre de 2023
dirigit a I'Ajuntament de Consell (RS GOIBS375433/2023). A l'informe es posa de manifest, entre d'altre coses, que s'ha de justificar el
caracter dissuasiu de 1'aparcament, ampliar I'estudi d'alternatives, presentar un estudi de mobilitat m’es complet, justificar el compliment del
Pla director sectorial de mobilitat i del PEIM, valorar els efectes acumulatius de la modificacié proposada, I'aparcament executat al sector
URB-OR-1 i les actuacions previstes al PEIM, justificar que el nombre de places previstes esta adequadament dimensionat i completar
I'analisi de I'impacte sobre les emissions. A data d'avui, i superat amb escreix el termini atorgat, no consta a l'expedient que l'interessat hagi
aportat la informacio requerida.

4. Consultes a les administracions publiques afectades i persones interessades

D'acord amb l'article 30 de la Llei 21/2013, s'han realitzat consultes a les segiients administracions i persones previsiblement afectades pel Pla
especial de desenvolupament del PRI sup 6 C/Sant Cristofol al TM de Llucmajor:

Consell de Mallorca, Departament de Territori, Direcci6 Insular d'Urbanisme (RS GOIBS231727/2023).

Consell de Mallorca, Departament de Territori, Direcci6 Insular de Territori i Paisatge (RS GOIBS231654/2023).

Servei de Canvi Climatic i Atmosfera, Direccié General d'Energia i Canvi Climatic (nim. identificador VALIB 207222).
Direccié General d'Emergéncies i Interior (niim. identificador VALIB 207252).

Servei d'Estudis i Planificaci6, Direccié General de Recursos Hidrics (nim. identificador VALIB 207270).

Servei d'Ordenacid del Territori i Urbanisme, Direccié General de Territori i Paisatge (niim. identificador VALIB 207301).
Servei de Proteccié d'Especies, Direcciéo General d'Espais Naturals i Biodiversitat.(niim. identificador VALIB 207307).

Servei d'Agricultura, Direcciéo General d'Agricultura, Ramaderia i Desenvolupament Rural (nim. identificador VALIB 207313).
GOB (RS GOIB231815/2023).

Amics de la Terra (RS GOIBS232048/2023).

A dia d'avui dins l'expedient consten els informes del Servei de Canvi Climatic i Atmosfera de la Direccié General d'Economia Circular,
Transicié Energética i Canvi Climatic i del Servei d'Estudis i Planificacio.

El Servei de Canvi Climatic i Atmosfera va concloure el segiient:

Per tot aixo, i en relacio a la perspectiva climatica en la tramitacié ambiental i l'afeccio al canvi climatic informo a la Comissié de Medi
Ambient de les Illes Balears sobre la MP de les NS de Consell per delimitacié i ordenacio d'un aparcament dissuasiu, per tal de realitzar
l'analisi técnica, es proposa:

1. Millorar la justificacio que avala que es tracta d'un aparcament dissuasiu de l'uis del cotxe, mitjancant un Estudi de Mobilitat
complementari, tal que justifiqui el flux de demanda al que servira l'aparcament dissuasiu mitjiancant la identificacio del motiu, origens i

desti dels viatges al que es pretén donar servei, l'etapa del viatge que es dissuadeix en cotxe amb la utilitzacio de l'aparcament i el mode

s osenible emprat per a realitzar aquesta etapa (a peu, en bicicleta, tren o bus).

5. Millorar la Justificacio de la relacio entre l'aparcament previst en la MP i el recentment construit en el sector limitrof de 86 places, a més
de la relacio entre l'aparcament previst en la MP i el previst pel Consell de Mallorca en el PEIM de 4.250 m2. Cal incloure la relacio entre

=

/'aparcament dissuasiu i l'estacio de ferrocarril.
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3. Incloure les prescripcions del Pla director sectorial de mobilitat de les Illes Balears a la MP. Afegir a la Memoria l'esquema o projectes
de pacificacio i peatonalitzacio del centre, en relacié amb l'aparcament dissuasiu. Recollir l'accié 29 del PAESC sobre un PMU per tal de
fomentar la mobilitat sostenible. Incloure de manera explicita, d'acord amb les accions del futur PMU la promocié del transport public, la
limitacio de circulacié al centre urba, la possibilitat d'emprar l'aparcament per compartir cotxe, l'us per a distribucio de mercaderies, el
trasvassament modal a altres modes més sostenibles (connectivitat amb ['estacio de tren Consell-Alaro i els busos TIB), la previsio
d'aparcaments segurs per a bicicletes. Valorar, si escau, de revisar els parametres d'edificabilitat per si cal preparar un cobert per a
bicicletes. Incloure a NORMATIVA 6. Condicions d'implantacio, les dimensions per a cada tipus de mobilitat (no només cotxes) sostenible.
Incloure el percentatge minim que ha d'anar cobert amb arbres.

4. A I'Annex I. PERSPECTIVA CLIMATICA DE L'AEA incloure les emissions previstes per la mobilitat. Tenir en compte I'Inventari de
Referéencia d'Emissions de CO2 de 2018 elaborat per l'Ajuntament de Consell i el PAESC 2020. Avaluar la incidéncia que tendra la
construccié d'un aparcament dissuasiu sobre el total d'emissions per transport privat i comercial. Es preceptiva la inclusié de les
mesures per minimitzar les emissions relacionades amb la funcié d'aparcament dissuasiu, analitzant el flux de desplacaments que
l'aparcament aconseguira evitar.

5. Un cop analitzat l'impacte de les emissions de GEH sobre l'ambit de mobilitat (CT4) s'han d'incloure, com a minim, les mesures
correctores destinades a reduir l'impacte sobre les emissions de GEH:

«El projecte executiu promoura la mobilitat sostenible valorant crear una aturada de bus en direccio a l'estacio de tren
d'Alaro-Consell, crear espais amb ombra per a vianants, crear places d'aparcament per a cotxe compartit, crear zona d'aparcament
per a bicicletes segur i coberty.

6. Un cop analitzada la vulnerabilitat als impactes del canvi climatic (CT6), s'han d'incloure, com a minim, les mesures correctores
destinades a reduir la vulnerabilitat:

«El projecte executiu contemplara paviments drenants sense asfalt en tota l'extensio, com ara la compactacio de materials de
gravay.

«Es creara un Sistema Urba de Drenatge Sostenible per tal de conduir les aigiies d'escorrentia superficial cap a un sistema de filtrat
i reaprofitament de les aigiies per pluja per al manteniment de la vegetacioy.

«Mesura de l'Article 71 de la llei 10/2019: les instal-lacions seran de consum energétic quasi nul, les instal-lacions esmentades han
d'incloure fonts d'energia renovable ubicades i les instal-lacions han d'incorporar I'is de materials de construccio de baix impacte
ambiental, preferentment, d'origen localy.

7. Un cop analitzades les necessitats energetiques, s'han d'incloure, com a minim, les mesures correctores destinades a garantir la generacio
d'energia renovable:

«El projecte executiu descriura en planol o en memoria la superficie destinada a plaques solars, en compliment de l'article 53.3 de
la Llei 10/2019 i la superficie destinada a arbres, evitant la superficie pavimentaday.

8. Fer referencia en l'Informe Ambiental Estratégic al PAESC vigent relacionant les accions amb la MP per obtenir un aparcament
dissuasiu.

El Servei d'Estudis i Planificacio va informar favorablement la modificacio puntual de les Normes Subsidiaries de Consell per a la
delimitacio i ordenacio d'un aparcament dissuasiu amb el segiient condicionant:

El futur aparcament haura d'adoptar sistemes de drenatge sostenible que minimitzin l'impacte de les aigiies pluvials a la xarxa de
sanejament i drenatge i al seu torn permetin l'emmagatzematge per al seu us posterior o la seva reincorporacio al medi (article 51.5 del
PHIB de tercer cicle).

5. Analisi dels criteris de I'annex V de la Llei 21/2013

https://www.caib.es/eboibfront/pdf/ca/2024/85/1165456

S'han analitzat els criteris de I'annex V de la Llei 21/2013, d'Avaluacid6 Ambiental, i es preveu que el pla pugui tenir efectes significatius
sobre el medi ambient, en concret:

I 1. Caracteristiques del pla especial: la modificacié puntual t¢ com a objecte delimitar un nou sector urbanitzable directament ordenat
2(SUDO), URB-0R-02, qualificat amb un Gs de aparcament. Aquesta modificacié de planejament permetra treure llocs d'aparcament del casc
rba del nucli. Paral-lelament a aquesta proposta es preveu impulsar la pacificacié d'alguns carrers.

%Z Caracteristiques dels efectes i de 1'area probablement afectada: 1'ambit es troba al nord del nucli de Consell a uns terrenys destinats al
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conreu de seca i ocupara una superficie de 4.917 m2. D'acord amb el Pla Territorial Insular de Mallorca, 1'ambit del pla es troba a sol rustic
general amb la categoria d'Area de Transici6 d'Harmonitzacié (AT-H). No esta afectat per Arees de Prevencio de Riscos (APRs) d'erosio,
inundacio, incendis ni esllavissament ni per cap area amb risc potencial significatiu d'inundacié ni per cap plana geomorfologica d'inundacio.

L'ambit de la modificacié té un s rural amb alguns arbres de seca com ara garrovers i ametllers. Pel que fa al paisatge, I'ambit de la
modificacio puntual es troba dins la unitat paisatgistica del Raiguer (UP-8) en un entorn urba i es caracteritza per tenir una baixa qualitat
paisatgistica i una escassa fragilitat. No hi ha elements del patrimoni cultural que es puguin veure afectats.

El pla no afecta a cap espai natural protegit per la Llei 5/2005, de 26 de maig, per a la conservacié del espais de rellevancia ambiental
(LECO) ni per la Llei 1/1991, de 30 de gener, d'espais naturals i de régim urbanistic de les arees d'espacial proteccio de les Illes Balears
(LEN). No forma part de Xarxa Natura 2000. Tampoc s'hi troben habitats d'interés comunitari (HIC). Segons la quadricula 1x1 amb codi
1883 del Bioatles del visor IDEIB no consta cap espécie de fauna i flora catalogada i/o amenagada a la parcel-la o al seu entorn.

L'ambit del pla no es troba dins els perimetres de proteccio dels pous d'abastiment urba.

Un aspecte que no s'ha avaluat adequadament i que és essencial atesa la naturalesa del pla és la mobilitat. No es pot valorar amb la
documentaci6 aportada si el futur aparcament, del qual no es justifica el seu caracter dissuasiu, estara adequadament dimensionat a les
necessitats del municipi. Un altre aspecte a considerar és que al document ambiental estratégic no es fa referéncia als efectes acumulatius de
la modificacié puntual de les normes subsidiaries de Consell, de 'aparcament ja executat al sector URB-OR-1 i de 'aparcament previst pel
PEIM al municipi i connectat amb I'estaci6 de tren. Finalment, l'analisi de 1'impacte sobre les emissions no inclou les emissions derivades del
transport ni proposa mesures per tal de promoure la mobilitat sostenible i reduir les emissions de GEH.

Conclusions de I'Informe ambiental estratégic

Primer. Subjectar a avaluacié ambiental estratégica ordinaria la «modificacid puntual de les normes subsidiaries de Consell per a la
delimitacio i ordenacié d'un aparcament dissuasiu», atés que es preveu que pugui tenir efectes significatius sobre el medi ambient d'acord
amb els criteris de I'annex V de la Llei 21/2013.

El promotor, en base de l'art. 31.2.a de la Llei 21/2013 de 9 de desembre, d'Avaluaci6 Ambiental elaborara I'estudi ambiental estratégic,
tenint en compte el document d'abast de l'estudi ambiental estratégic realitzat per I'organ ambiental i tenint en compte el resultat de les
consultes realitzades.

A l'estudi ambiental estratégic s'identificaran, descriuran i avaluaran els possibles efectes significatius en el medi ambient de I'aplicacio del
pla o programa, aixi com unes alternatives raonables i ambientalment viables que tinguin en compte els objectius i 1'ambit d'aplicacié del pla
0 programa.

L'estudi ambiental estratégic contindra com a minim, la informacié continguda en 1'Annex IV de la Llei 21/2013. A més, s'hauran de tenir en
compte les consideracions segiients:

1. D'acord amb el punt 5 de l'article 17 del Decret legislatiu 1/2020, I'estudi ambiental estratégic incloura una referéncia particular a la
integracid paisatgistica, concretament al compliment de les normes d'aplicacié directa en matéria paisatgistica que preveuen la legislacio
territorial i urbanistica.

2. S'han de tenir en compte les consideracions realitzades pel Servei de Canvi Climatic i Atmosfera de la Direccié General d'Economia
Circular, Transicié Energetica i Canvi Climatic i pel Servei d'Estudis i Planificaci6 en el seus informes com a resposta de la consulta a les
administracions publiques afectades.

3. A l'analisi d'alternatives s'han d'incloure criteris relacionats amb la mobilitat sostenible.

4. S'ha de justificar el caracter dissuasiu de I'aparcament.

5. Pel que fa als efectes previsibles sobre els plans sectorials i territorials concurrents:

a) S'ha de justificar el compliment del Pla director sectorial de mobilitat i del Pla Especial de millora de la mobilitat viaria i foment
del transport public mitjangant estacionaments d'intercanvi modal (PEIM).

b) Ates que al PEIM es preveu un estacionament de 4.250 m2 al municipi de Consell, connectat amb I'estacié de tren, el document
ambiental estratégic ha d'incloure una avaluacié dels efectes acumulatius de la modificacié puntual de les normes subsidiaries de
Consell i del PEIM.

6. Pel que fa al nombre de places del futur aparcament dissuasiu:

a) El nombre de places ha d'estar adequadament dimensionat a les necessitats del municipi. Per tal de justificar el nombre de places,
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s'ha d'aportar informacio sobre els projectes de pacificacid i conversié de carrers en zones per a vianants, sobre els viatges la quals es
pretén donar servei i sobre la connectivitat i funcionalitat de I'aparcament amb el tren i el bus.

b) S'ha d'explicar la relacid que existira amb l'aparcament existent al sector URB-OR-1. A més s'han de valorar els efectes
acumulatius de la modificacié puntual de les normes subsidiaries de Consell i de I'aparcament executat al sector URB-OR-1

¢) Per al dimensionament i delimitacio de I'aparcament previst, s'ha de tenir en compte I'estacionament previst al PEIM aixi com
l'aplicaci6 de mesures que afavoreixin la mobilitat sostenible.

7. S'ha de realitzar un estudi de mobilitat, el qual ha d'incloure la informacié segiient:

a) Nombre de vehicles existents al municipi aixi com el possible augment per causa de les actuacions previstes.

b) Nombre de places d'aparcament existents actualment al municipi.

¢) Nombre de places d'aparcament que es suprimiran com a conseqiiéncia de la conversio de determinats carrers en zones de
vianants.

d) Estudi sobre la mobilitat induida pels equipaments proxims a l'area d'actuacio.

e) Caracteritzacio sobre els modes de mobilitat del municipi.

f) Connectivitat de I'aparcament amb la xarxa de transport public.

g) Justificaci6 del flux de demanda al que servira I'aparcament dissuasiu mitjangant la identificacié del motiu, origens i desti dels
viatges al que es pretén donar servei, l'etapa del viatge que es dissuadeix en cotxe amb la utilitzacié de l'aparcament i el mode
sostenible emprat per a realitzar aquesta etapa (a peu, en bicicleta, tren o bus).

8. L'analisi de 1'impacte sobre les emissions ha d'incloure les emissions derivades del transport. S'han de proposar mesures per tal de
promoure la mobilitat sostenible i reduir les emissions de GEH.

Segon. El present informe ambiental estratégic, que actua com a document d'abast, es publicara al Butlleti Oficial de les Illes Balears (BOIB)
i a la seu electronica de la CMAIB, d'acord amb el que disposa l'article 31.3 de la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d'avaluacié ambiental. A
més, es donara compte al Ple de la CMAIB i al subcomite técnic d'Avaluacié d'Impacte Ambiental (AIA).

Tercer. L'informe d'impacte ambiental no ha de ser objecte de cap recurs, sense perjudici dels que, si s'escau, siguin procedents en la via
administrativa o judicial davant de l'acte, si s'escau, d'autoritzacié del projecte, d'acord amb el que disposa l'article 31.5 de la Llei 21/2013

(Signat electronicament: 21 de juny de 2024)

La directora general d'Harmonitzacié Urbanistica i Avaluaci6 Ambiental
Maria Paz Andrade Barbera
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